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Johdanto

Oulu tunnetaan pyoréilykaupunking, mutta onko tama totta myds kaytanndssa?
Pyoréilyyn liittyy monia sitd edistavia ja estavia asioita, joista pydrien parkkeeraaminen
on varsin merkittava osa-alue. Toimiva parkkeeraaminen vaatii parkkipaikkojen oikean
sijoittamisen ja sopivan telinetyypin valinnan, silla pyéréilijét ja heidan tarpeensa ovat
yksilollisia. Kaikkien toiveisiin on mahdotonta vastata, muta hyva ratkaisu tyydyttda

useimpia kayttgia

Tassd tutkimuksessa pyritédn kokoamaan yhteen polkupyorien parkkeeraamiseen
liittyvia asioita ja hahmottamaan, mitd asioita tulee ottaa huomioon parkkialueita
suunniteltaessa. Keskelsid asioita ovat pysakointipaikkojen méara ja se, miten sopiva
maara pystytéan maaritteleméaén. Sijainti on toinen tarked asia, silla pyoréilijéille on
tarkedd padsta mahdollissmman l|dhelle méadranpaétédn ja saada kulkuvélineensa
sujuvasti parkkiin. Sujuvuutta edistéd puolestaan sopiva telinemalli, joita kaydaan 18pi
tutkimuksessa.

Havaintojen avulla avataan Oulun polkupyotréparkkeeraamisen arkea ja pyritéan
|6ytamaan viitteitda ongelmakohtiin. Saksalaisen Minsterin kaupungin ja Helsinkiin
suunniteltavan pyorakeskuksen esimerkkien avulla on tarkoitus |6ytéa mahdollisa uusia
ratkaisuja tai ideoita Oulun pyorapysakaointiin.



Tutkimusongel man méaarittely

Keskeisena tutkimusongelmana on polkupyérien sdlyttdminen julkisilla paikoilla
Oulussa. Ovatko nykyiset telineratkaisut riittavia vai tulisko pyorille rakentaa
pyorakeskuksia? Mikéali pyorékeskus on tarpeellinen ja haluttu vaihtoehto, mika olisi
sen optimaalinen sijainti?

Tutkimusaineisto ja-materiaali

Tutkimusaineistona on kaytetty Internet-sivuja seka erilaisia selvityksia ja raporttgja

Oulun keskustassa, linja-auto- ja rautatieasemilla seka yliopistolla.

Kaytetyt tutkimusmenetel mét
Tutkimusmenetelmind on kaytetty kirjallisuusanalyysia, pienimuotoista Internetissa

suoritettua haastattel ua seka omia havaintoja.

Pyorien parkkeeraaminen

Pyoraparkin sijainti

Polkupydrien parkkeeraus on autoihin verrattuna tila- ja kustannustehokasta: auton
vaatimaan tilaan mahtuu noin kymmenen pyotréd. Pydrdilijat haluavat ja heidét
kannattaa pdastéd mahdollisimman |ahelle mdaranpaétéén, optimaaliseks etéisyydeksi
on havaittu 3060 metrid. Telineiden sijoittelun tulee palvella mahdollisimman hyvin



eri suunnista tulevia pyoréilijoita. (Pyoréily ja matkakeskukset 1999: 34-35) Tama on
tarkedd esimerkiksi Oulun yliopiston alueella, jonka alue ja siséénkdyntien méara on
suuri. Omien kokemusteni ja havaintojeni mukaan pydrien parkkipaikat on sijoitettu
ovien laheisyyteen, pienemmét hyvin usein alle 30 metrin etéisyydelle. Paakulkureittien
|hei syydessa paikkoja on enemman ja etéisyys kauimpana sijaitseviin paikkoihin on jo
suurempi, mutta el kuitenkaan yli 60 metrin. Matka autojen parkkipaikalle on selkeasti
pidempi, joten ainakin yliopistolla on selkeasti panostettu pyoréilijéihin tietoisesti tai
tiedostamatta. Pyoéréilijoiden suhteellisen suuri ma&rd alueella puhuu epailemétta

puol estaan.
Pysakointi paikkojen maéra

Pyoréilyssa on selkeésti havaittavaa kausi- ja sBavaihtelua. Kesdisin pyoréillaan eniten
huomioon pysakointipaikkojen maaria suunniteltaessa. (Pyoraily ja matkakeskukset
1999: 33) Vuosina 2001-2002 tehtiin pyorailyn kausivaihtelututkimus kuukausittain
tarkasteltuna. Sen mukaan Oulussa pydrailléan talvisin noin 25 % koko vuoden
pyorailystd, joka on huomattavasti Helsingin 10 %:a korkeampi, mutta j&a& hieman
Rovaniemen 27 %:sta. Oulun vilkkain pyoréilykuukaus on elokuu, jolloin liikkeella
laskettiin olevan yli 7000 pyoréilijda paivittdin. Maard on noin kolminkertainen
ratkaiseva kuukausi liikennemaéran suhteen, silla sen aikana py0oréilij6iden maara nousi
alle 3000:sta ldahes 7 000:een. Kesdloma-aika nakyy notkahduksena ennen elokuun
huippua, jonka jélkeen pydraéilijoiden maara laskee kuukausittain ja asettuu marraskuun

tienoillatalvitasolle noin 3 000 pyodréilijan tienoille. (Talvipyoréily 2003: 10-11)

mukaan ja siihen olisi hyva lisdta noin 10 % ylimddréisia paikkoja. Tama vahentéa

vapaan paikan etsimiseen kuluvaa aikaa. Vaarin pysdkoidyt pyorat voivat vieda



useamman pyordn paikan tai aiheuttaa vaurioita pyOriin muun muassa vanteiden
vaantymisina. (Pyoréily ja matkakeskukset 1999: 34) Kesd omakaudella Oulun tori on
vilkas kohtaamispaikka, jonne tullaan ostoksille, sydmé&an ja viettdmaan aikaa alueen
ravintoloissa. Kesan jalkeen hiljenevélta torilta vieddan valtaosa telineista pois, joten

Pyorételineiden kirjo

Yksinkertainen on parasta pyoratelineidenkin osalla. Monimutkaisuus voi vahentda
telineiden kayttoa tai niita kaytetdan vaarin, jolloin yksi pyodra voi vieda useamman
pyoran paikan. Pyorételineiden tyypin valintaan vaikuttavat kausivaihtelut, pysakéinnin
kesto ja parkkipaikan sijaintitekijét. Lyhytaikaisessa séilytyksessi merkittéavia tekijoita
ovat parkkipaikan helppo saatavuus, pidempiaikaisessa pysakdinnissa Kkiinnitetdan
enemman huomiota pytran suojaukseen ja lukitsemismahdollisuuksiin  sekéa

sddsuojaukseen. Lisdksi on huomioitava pydramallien kirjo, jonka perusteella kannattaa

tarkemmin erilaisista pyoréatelineisté ja niiden hyvista ja huonoista puolista.

Kaariteline

Tavallinen etupyorda tukeva kaariteline on usein riittéavin. Samassa tasossa vierekkain
sijaitsevien kaarien vaatima tila py6réa kohden on 60 cm, eri tasossa olevat kaaret
sédstavét tilaa ja pyorda kohden tarvitaan vain 40 cm. Liian pienten kaaritelineiden
vaarana on eturenkaan vaantyminen ja ongelmana on myds runkolukitsemisen
hankaluus. Arvion mukaan noin kolmannes pyoréilijoistd kayttéd runkolukitusta,

varsinkin jos kyseessd on uusi tai kallis pyoré. (Pyoréily ja matkakeskukset 1999: 37)



Katettu pysakdinti ja sisétilat

Katettu pysakointipaikka soveltuu hyvin talvipysakointiin, silla katosten alle el sada
juurikaan lunta joka véhentdd kunnossapidon tarvetta. Pysdkdintia voidaan jarjestéa
my0s sisétiloihin. Erilaisia lukittuja huoneita tai kaappeja voidaan jarjestda esimerkiksi
asemarakennusten tiloihin. Keski-Euroopassa on myo6s varsinaisia pyorille tarkoitettuja
keskuksia, joissa julkinen liikenne kohtaa pyoéréilijat. Pyorien sdilytys niissd on
maksullista ja vastineeks pyorailijat saavat katetun ja vartioidun tilan. Osissa keskuksia
my6s mahdollista ja paikoin pyoérékeskuksiin on yhdistetty matkailuneuvontaa.
Optimaalinen sijainti pyorakeskukselle on matkakeskusrakennuksessa tai  sen
valittdmassa |&heisyydessa. (Pyoréily ja matkakeskukset 1999: 39, 41-43)

Pyodrille voidaan jarjestda tilaa myos autojen parkkitaloista. Bremenissd on tehty
ydinkeskustassa gijaitsevaan parkkitaloon oma kaista polkupydrille ja pyérien
pysakointi valvotussa ja katetussa tilassa on epéilemétta tervetullut asia pyoréilijoille ja
tallainen toiminta antaa pyorailijaystavélisia signaaleja. Toiminta kannustaa pyoréilyn
lisd&miseen erityisesti keskustan alueella, jossa usein kevyt liikenne joutuu liikkumaan

enemman tai véhemman autojen ehdoilla.

Pysakoinnin maksullisuus

Lukittujen ja valvottujen parkkipaikkojen tuomasta liséturvasta on oltu vamiita

markoista ja pyoristetty ylospain). Julkisia liikennevdineitda kayttévat olisivat
kiinnostuneita maksun sisdllyttdmisestd kuukausilipun hintaan. Pydrien pysakointia
ulottaa myo6s pydriin ja toisaalta maksgan roolia oltiin halukkaita antamaan
tyonantajille. (Pyoréily ja matkakeskukset 1999: 40-41)



Talvipyoréily

Talvipyoréily-tutkimuksessa (2003: 18-20) esille nousivat myds pyorien parkkeeraus- ja
sdilytyskysymykset. Niiden merkitys e ole kovin suuri, mutta huonot
parkkeerausjérjestelyt voivat olla joillekin kynnys liikkua pyoréllen myds talvisin.
Suihkumahdollisuuden puute mainittiin yhtena tekijand, joten voisi olla syyta pohtia
tarvitaanko suihkullisia pydrakeskuksia. Huonot parkkeerausmahdollisuudet ja suihkun

puute ovat kuitenkin hyvin pienia asioita, silla vain muutama prosentti kyselyyn

selkedsti vastagjia vaivannut asia, joten sen kannalta pyoréparkki voisi olla kannatettava
asa. Tutkimus e yksiloi tarkemmin, minka tyyppistd sdilytystd tassd yhteydessa
tarkoitetaan.

Oulu pyoréilykaupunkina

Oulun seudun ilmastostrategiaan (2009: 33, 41) kuuluu yhdyskuntarakenteen ehea
kehittdaminen ja olemassa olevan infrastruktuurin hyddyntéminen liikkumistarpeen
vahentdjana Tiiviiden asuinalueiden rakentaminen edistéé kevyen liikenteen kayttoa ja
Oulun keskustaa on tarkoitus kehittdd jalankulun, pyordilyn ja joukkoliikenteen

polkupyorien parkkeeraamisen kehittamisella erityisesti Oulun keskustan alueella.

Oulun kaupungin laatimassa keskustan maank&yton ja liikenteen tavoitesuunnitelma
2020:ssa eli MALI 2020:ssa (2001: 10, 33) yksi keskeisista tavoitteista on kehittéa
kaupunkirakennetta vahemman yksityisautoilusta riippuvaiseksi. Keskustan siséisen
pyoréily- ja kévelyverkoston tulisi sitoa yhteen eri paikkoja ja viheralueita, kuten
Rotuaari, Kaupunginoja, ranta, tori, Hupisaaret ja Hollihaka Ké&ytannossa tama

tarkoittaa kevyen liikenteen vaylien sujuvaa kehittédmista niin, ettd keskustan |&pi



kulkeminen helpottuu. Téarkeimpana kohteena pidetddn matkakeskuksen ja
kavelykeskustan yhdistamista toisiinsa rakentamalla Hallituskadulle levea jalkakaytava
ja pyorédtie, jonka kavelykatumaisuus houkuttelee liikkumaan pyoéraléa Lisaks
tavoitteena on rakentaa Torikadulle nopea reitti keskustan ohittamiseks.

/ kilometria x\i

KAUPUNKIRAKENNEVYOHYKKEET - Oulun kaupunkiseutu

B ALANKULKUVYOHYKE =JGUKKOLHKENNEWOHYKE

| ﬁ;‘:ﬁ: E_HKENTEEN B ~uTOKAUPUNKIVYOHYKE

Kuva 1. Oulun kaupunkirakennevyohykkeet (Kuva: Oulun kaupunki)
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Kevyen liikenteen vyohyke

Oulun kaupungin kevyen liikenteen vydhyke ulottuu noin 1,5 — 3,5 kilometrin padhan
keskustasta. Se sijoittuu jalankulkuvydhykkeen ympérille sellaisille alueille, jotka eivét
ole joukkoliikennevydhykkeen ulottuvissa. Kevyen liikenteen vyohykkeeseen kuuluu
alueita Toppilansaaresta, Vélivaniolta, Alppilasta, Koskelasta, Tuirasta,
Kasarminalueelta, Vartostd, Karjasillata, Hoyhtydltd, Nokelasta, Lintulasta ja
Mantylasta. (Kaupunkirakenteen kehityspiirteet...2008: 2) Kuvassa 1 esitetddn Oulun
kaupungin alueen erilaiset kaupunkirakennevyohykkeet. Keltaisella merkitty kevyen
liikenteen vyohyke ei ulotu keskustan ulkopuolelle ja sen perusteella voi paételld, ettel
asuinalueilla kuljettais pyoralla joukkoliikenteen pysékeille. M&éra voi olla sen verran
vahdinen, ettel se ilmene esityksessa, vaikka esimerkiks keskustasta Ragakylaan
matkakeskukset — julkaisu (1999: 17) vahvistaa pysakkiparkkeerauksen olevan viela
alkutekijoissdan  ja  pyoérételineiden hankinnan keskittyneen asemille.

Y htei skdyttbmuodosta puhutaan varsin vahan eika sita juuri markkinoida.

Oulun pyoraparkkeja

Tutustuin Oulun pyoréatelineisiin lokakuun lopussa ja marraskuun alussa, joka e ole
enda vilkkainta pyoréilysesonkia. Osa kesdisin kéytdssa olevista pyorépaikoista on
poistettu talveks lokakuun lopussa. Ajankohdasta huolimatta pyodraparkkien kayttssa
oli selkeasti havaittavissa niiden toimivuus tai mahdolliset ongel mat.

Havainnoin seitseman paikkaa, joista kolme sijaitsi keskustassa, kaks yliopistolla ja
lisdks vierailin linjarauto- ja rautatieasemilla (katso Liite 1). Olin keskustassa
paakirjaston, Stockmannin ja Rotuaarin pysékointipaikoilla lauantaina 24.10.
iltapdivéllg, jonka arvelin olevan vilkkainta aikaa. Havaintojeni mukaan Stockmannin

edustalle ja Rotuaarille kaivattaisiin lisda paikkoja tai paikkojen uudelleenjarjestelya,
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silla nyt pyorételineet olivat taynnd tai huolimattomasti taytetty ja ihmiset olivat
parkkeeranneet pyodridéan telineiden ulkopuolelle ja jopa kielletyille paikoille
Stockmannin ovien l&heisyyteen. Kaikissa paikoissa oli ndhtavissa se, etta pyoéria
haluttiin parkkeerata mahdollismman l&helle ovia elka vapaana olevien telineiden
maaralla ollut tassd yhteydessa merkitysta. Telineind on kaytetty kolmiomallista

telinettd, johon pyoratuetaan eturenkaastaan.

Perjantaina 30.10. aamupéivélla rautatieasemalla oli noin 135 pyodraé. Telineitd on
pyorien madraan nahden riittdméttomasti, silla paikkoja kaaritelineissa oli vain 85
pyordle. Tasta johtuen aseman sivulle on parkkeerattu pyoria sikin sokin puiden alle,
joka antaa julkisivulle epasiistin kuvan ja voi houkutella ilkivallantekij6ita tai varkaita
pyo6rien kimppuun. Linja-autoasemalla oli niin ikéén pulaa parkkipaikoista, sillasiella e
ollut yhtéén pyorille tarkoitettua telinettéd. Torstaina 5.11. oli 36 pyoraa parkkeerattu
suhteellisen siistiin riviin rakennuksen pagtyyn. Asemanseuduille tarvittaisiin selkeasti

lis&& parkkipaikkoja.

Yliopiston S ja T-ovien laheisyydessa sijaitsee suuri pyoraparkki, jossa on tilaa 18hes
550 pydralle. Maanantaina 2.11. paivalla paikalla oli noin 400 pyo6ras, joista osa oli
parkkeerattu aitojen vierustalle mahdollissimman lahelle ovia kauempana sijaitsevista
vapaista paikoista huolimatta. Telinemallina on ketjulukittavat telineet, joihin pyoré
nostetaan roikkumaan sarvistaan ja sen saa lukittua kiinteasti telineeseen laittamalla
ketjun lukon véliin. Telineet vaikuttavat onnistuneelta ratkaisulta ja pyorat ovat niissa
sigtisti. Rakennuksen toisella puol€ella sijaitsevilla J- ja K-ovilla on tilaa reilulle 150
pyorédlle samantyyppisissa ketjulukittavissa telineissa ja pyéria oli |ahes sama maara.
Osa paikoista on katoksessa ja osa juuri rakennetulla kattamattomalla parkkipaikalla,
joka sijaitsee hyvin |dhell&a molempia ovia niiden keskella Uuden parkkialueen kaytto

sivustoilla oli paljon pyoriatelineettomilla paikoilla. Lisdksi J-oven vierustallaoli useita
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pyoria. Kyseessd e ollut parkkipaikkojen puute, vaan luultavimmin tottumattomuus

uusiin paikkoihin.

Oululaisten sanomaa pydrien parkkeeraamisesta

Toteutin 23.10. Kalevan Juttutuvassa pienen keskustelukyselyn, jonka tavoitteena oli
saada  ndkokulmaa  siihen, mitd  oululaiset  gjattelevat  kaupunkinsa
pyoraparkkeeraamisesta.  Kysyin millaisia ratkaisuja parkkeerausongelmiin voisi
kehittéd, olisiko oululaisilla intoa katettuihin halleihin, jotka olisivat maksullisia ja
mihin parkkipaikkoja tarvittaisiin. Liséks pyrin saamaan vastauksia siihen, tarvitaanko
valvontaa varkaiden jailkivallan varalle (katso Liite 2). Sain 23 vastausta, joista osassa
kritisoitiin oululaisten pyoréilykayttéaytymista ja puututtiin myds muihin asioihin, mutta
sain myos asialaisia vastauksia. Sain sellaisen kuvan, etta kunnon parkkipaikkoja
halutaan ja etta nykyinen tilanne on jossain méaérin kaoottinen. Nimimerkki ettd korpee

Kiteytti tilanteen:

”Ja kun viela opittaisiin tyontdmaan se pyora telineeseen eika jateta sita jalakselle
telineen eteen, mahtuisi paljon enenmman pyorid parkkiin. Nyt joku tietenkin kirjoittaa
etta e voi kun on erikoisvanne tai levyjarru, mutta aika monessa on ihan tavallinen
ratas jonka vois huol etta laittaa telineeseen.”

Nimimerkki Sykkelsonille oli tullut sellainen mielikuva, etta padattgat eivét arvosta
pyoréilya, vaan kaupunkia halutaan rakentaa niin, ettd autolla padsee mahdollisimman

|ahelle méaranpaataan:

" Se, ettd Oulussa e ole juurikaan ajateltu saati toteutettu pyorien parkkeeraamiseen
kaytannon jarjestelyja, kertoo mm. useimpien paattdjien arvomaailmasta. Autolla
perille ja autolle paikka, se ja sama muille elamantyyleille. Niillekin, jotka sdastavat
luontoa ja ovat ihmiselle itselleen terveydeksi ja hyvaks muutenkin. Asiasta pitais
jarjestda tutkimus, jossa kuultaisiin pyoréilevid kansalaisia ja pyoréilysta tietdvia
asiantuntijoita.”
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Nimimerkki Make ehdotti urheilluseurojen vyllapitdmia pyoraparkkeja, jotka
tydllistéisivat nuoria kesdisin. Pydrét olisivat vartioidussa aitauksessa ja niité voisi olla

esimerkiksi torinrannassa, rotuaarilla, Raksilan marketeillaja aseman vieressa.
Nimimerkiton vastagja halusi pyorét kokonaan pois keskustasta:

" Kaupungin laidoill olisi rakennettava pyoraparkkeja. Stten asiat toimitettaisiin
keskustassa JALAN, eikd pyoralla sais ajaa keskustassa lainkaan. Se selkeyttais
tilannetta paljon.”

Toisaalta pyodrdpakki halutaan |8helle keskustaa ja palveluita, kuten nimimerkki LS:

" ...Ainakaan mikdan kauempana sijaitseva pyoraparkki e ole hyva idea, koska eras
pyoran olennnaisimmista eduista on juuri se, ettéd paasee lahelle maaranpaéta, jopa
aivan oven viereen.”

Tulevaan matkakeskukseen odotetaan parkkitilaa pyorille ja sellaisia telineitg, joihin
pyora on helppo kiinnittéa. Nimimerkiton vastagja esitti selkedn toiveen tulevaisuuden

pyoraparkkeeraamista varten:

” Toivottavasti asioita ohjaavat suunnittelijat ja insindorit seuraavat téta. Oletan, etta
uudessa hienossa matkajunamuttael bussitjostainkummansyysta-keskuksessa osataan
tehda joka suunnasta mahdollismman suora pyoréreitti suoraan junan laitureille,

kumartumatta.”

L ainaukset suoraan keskustelijoiden kommenteista.

Palveleva pyorakeskus

Helsinki

Helsingin pyorédiikenteen strategiasuunnitelmaan (2000: 46-47) liittyy pyorakeskuksen
rakentaminen pédrautatieaseman yhteyteen. Keskus tarjoaisi pydrien vartioitua

sdilytystd, vuokrausta ja huoltoa. Tavoitteena on edistéd oman pyoran kayttoa
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toimisi lisdksi pyorakahvila, joka tarjoaisi matkailuinfoa, jakaisi ja myis Kkarttoja,
opaskirjojajaerilaisten reittien esitteita.

M Unster

Polkupydraily on olennainen osa saksalal aista M tinsterin kaupunkia. Paikka on
280 000 asukasta, joista noin 50 000 on opiskeiljoita, omistavat puoli miljoonaa
polkupyo6réé ja paivittain pyoraa kayttéa yli 100 000 asukasta. (Cycling capital)
Pydrien suuri méara tarkoittaa luonnollisesti myos sité, etté ne tarvitsevat paljon
parkkitilaa. Kunnolliset parkkitilat ovat my6s olennainen osa kaupunkikuvaa ja
siisteyttd sen lisdks, ettd ne lisdavét pyorailyn vetovoimaa ja helpottavat sitd. (Die
Radstation im Netz)

Rautatieaseman l&heisyyteen on rakennettu kaksikerroksinen pyo6rakeskus, johon
mahtuu peréti 3300 polkupyordd. Keskuksen padkayttgjia ovat pendeldijét, joita on
kaks kolmasosaa. He saapuvat kaupunkiin aamuisin junalla ja jatkavat pyorédla
vapaa-gjanmatkailijat sekd rautatieaseman ympéaristossd ja keskustassa liikkuvat.
Keskuksessa on tarjolla pydrien korjauspalvelua, polkupydrdkauppa, pyoérien
vuokrausta, matkailuinfo ja pyorien pesupaikka. Sisdankayntejd on kaksi, joista toinen
on tarkoitettu kausikortin haltijoille. (Die Radstation im Netz)

Pyorékeskusta suunniteltaessa on kiinnitetty huomiota sen sujuvaan kayttoon ja
sjaintiin, joten reitit ovat toimivia. Videovalvonnalla halutaan véhentda ilkivaltaa ja
varkauksia ja keskus suljetaan 6isin. Keskuksen kayttgjista viidesosa on hankkinut

aiempaa paremman pyoran, silla he kokevat pydriensa olevan keskuksessa paremmassa
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turvassa kuin aiemmissa parkkipaikoissa. Saatavilla olevat palvelut ja suoja sddlta
tuovat lisamukavuutta. Pyotrakeskuksessa on huomioitu erilaisten pyorien tarpeet
asentamalla sinne telineitd muun muassa lasten- ja tandempydrille. Parkkimaksut ovat
varsin edullisia: péivakortti on 0,70 euroa ja kuukausi 7 euroa. Vuosipaikka on 70 euroa
jamikdi pyoraleen haluaa henkil 6kohtaisen paikan, hinta on 90 euroa. (Die Radstation

im Netz)

Keskuksen tilat ovat avarat ja viihtyisét ja se on helposti saavutettavissa. Pydrien paikat
on merkitty selkedasti, joten niiden [6ytaminen on helppoa, toisin kuin rautatieaseman
toisen sisdankaynnin laheisyydessid sijaitsevalla parkkipaikalla, jolla pyordt ovat
numeroimattomissa telineissa. Pydran loytaminen on huomattavasti hankalampaa ja
yleisilme véahemman siisti. Keskus juhlii t&dné vuonna kymmenetté toimintavuottaan ja

keskuksessa olevien pyorien maarista voi paétella sen olevan suosittu.

Johtopaatoksia

Oulussa on nahtavissa kaupungin vahva tahtotila polkupyordilyn edelleen
kehittamiseen. Suurimpana syyna on ndhtavissa ilmastostrategia ja kaupungin rakenne,
mutta tassd yhteydessd huomioidaan my6s ihmisten hyvinvointi ja terveysvaikutusten
edistaminen. Reitiston kehittamisen ohella otetaan selkedsti huomioon pydrien

parkkeeraamisen kehittamisen tarve.

Keskusta kaipais lisda parkkipaikkoja. Rotuaarin |8heisyydessa sijaitsevat paikat ovat
téynna ja sekaisia, kun jo kirjaston luona on runsaasti tyhjda tilaa. Kavelyetéisyys
pyoraparkista asiointikohteeseen e saa olla lilan pitkda, joka tuli ilmi kyselynkin

perusteella.
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Pydrille tarkoitettuihin telineisiin tulisi kiinnitté&d huomiota. Tarkoituksenmukainen
teline vahentéd véaérin parkkeeraamista ja lisdd dSisteyttd. Tassd yhteydessd tulee
huomioida myds vuodenaikojen vaihtelut, silla talveksi voisi jattéa paikoilleen
katokselliset telineet, joiden kunnossapito on kaaritelineitd helpompaa. Toisaalta
telineen ulkomuodon voisi gatella ulottuvan kaytantda lagjemmalle ja se vois toimia
myos  kaupunkikuvallisena elementting, joka viestiss oikeaa oululaista

pyorailykulttuuria.

Pyordilyn ja julkisen liikenteen yhteiskdyttoon kannattaisi kiinnittdd enemman
huomiota. Oulun julkisen liikenteen vydhyke on haarautuva eikd verkosto saavuta
kaikkia halukkaita. Pysdkeille ja keskustaan sijoitettavien pyodrdparkkien avulla vois
olla mahdollista lisdta julkisen liikenteen kayttda, kun pysdkeille voidaan tulla
kauempaa tai matkaa voidaan jatkaa joustavasti pyoralla Muutaman kilometrin séteella
keskustasta tyoskenteleville julkisen liikenteen ja pyoréilyn yhdistaminen olisi helppoa.
Houkuttelevuutta voisi lisdtd yhdistamdla pyoraparkkimaksu julkisen liikenteen
kuukausikorttiin.

Tuleva matkakeskus olisi hyva sijoituspaikka pyorakeskukselle. Reitistéa on suunniteltu
niin, ettéa kulkeminen keskukselta keskustaan ja muualle on sujuvaa. Lisdks rautatie- ja
linja-autoaseman yhteydessa oleva pyotrékeskus olisi sijainniltaan ihanteellinen
pendeldijille, jotka voisivat jattda pyoransd vartioituihin tiloihin. Mahdollista
pyorakeskusta pohdittaessa on tarpeen tarkastella junala kaupunkiin tulevien
pendel6ijien maaréa seka sitd, milla etdisyydella rautatieasemasta heidan tyopaikkansa
Sijaitsevat. Matkakeskus siistiyttéisi asemien ymparistog, kun hagjallaan olevat pyorat
sirtyisivét pois silmista.
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